Larmaktionsplanung gem. 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Berichterstattung der Gemeinde

Mihlhausen
Teillarmaktionsplan Rettigheim

zur:
erstmaligen Aufstellung eines Larmaktionsplans
] Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom

Fir die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form an die LUBW
(laerm@Iubw.bwl.de) zu tGbermitteln. Vollsténdig ausgefiillt umfasst der Bericht alle furr die Berichterstattung erforderlichen
Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde nur eine Datei vor; mdgliche Zusatzinformationen kénnen unter Einhal-
tung der maximalen Seitenzahl in diese Datei eingebunden werden. Erlauterungen zum Ausfillen des Berichts entspre-
chend der nachfolgend angefiihrten FuRnoten sind hier zum Download* eingestellt.

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fir die Larmaktionsplanung zustandige Behorde ?

Name der Stadt/Gemeinde: Muhlhausen

Gemeindekennziffer: 08226054

Ansprechpartner: Herr Burgermeister Jens Spanberger

Anschrift: SchulstraBe 6, 69242 Muhlhausen

E-Mail / Telefon: gemeinde@muehlhausen-kraichgau.de / 06222 / 6158-0
Internetadresse der Gemeinde: www.muehlhausen-kraichgau.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstrall3en, Haupteisenbahn-
strecken und ggf. anderer Larmquellen, fir die der Larmaktionsplan aufgestellt

wird ?
Gemeinde Mihlhausen (Rhein-Neckar-Kreis)
Einwohner: 8.500
Flache: 15,31 km?
Stral3en: B39/L546/K3520/K 3521 /K 4167 / K4168 /K 4171/ K 4172

1.3 Rechtlicher Hintergrund ?

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in 88 47 a -f BImSchG.

Vorlage: Musterbericht zur Erfullung der Berichtspflichten nach 8 47d Abs. 2 BImSchG,
Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg, Stand 05/2019

* Ausfullhinweise: www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf


mailto:laerm@lubw.bwl.de
http://www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf
mailto:gemeinde@muehlhausen-kraichgau.de

1.4 Geltende Grenzwerte 9

Ubersicht Grenzwerte: www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte: http://cdr.eionet.eu-
ropa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ecb5a/DE DE DF3 v3.xls/manage document

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten ®

Tab.1: Geschatzte Zahl der von Umgebungsléarm betroffenen Menschen (nach Larmart, sofern zutreffend)
GEMASS KARTIERUNG DER LUBW 2017

Pegelklasse StralBenlarm Schienenlarm

in dB(A) Loen (24 Stunden) Light (22-06 Uhr) Loen (24 Stunden) Lnignt (22-06 Uhr)

Uber 50 bis 55 0

Uber 55 bis 60

Uber 60 bis 65

Uber 65 bis 70

0
0
0
Uber 70 (bis 75) 0

Uber 75

N[OO|O|O|N

Summe 0

Tab.2: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der betroffenen Wohnungen, Schulen
und Krankenhduser

Loen dB(A) I_:Iéche Wohnun- | Schulen Kranken- I_:Iéche Wohnun- | Schulen Kranken-
inkm2 | gen hauser in km2 | gen hauser
StralRenlarm Schienenlarm
> 55 dB(A) 1,0 1 0 0
> 65 dB(A) 0,3 0 0 0
> 75 dB(A) 0,0 0 0 0

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind ©

In der Kartierung der LUBW wurden die K 4167 / K 4168 in Rettigheim nicht berlcksichtigt. Im Rahmen ei-
ner schalltechnischen Untersuchung wurden in der Ostringer und Rotenberger StralRe nahezu durchgéangig
hohe, gesundheitsgefahrdende Immissionen des StraRenverkehrslarms bei 50 km/h zul. Héchstgeschwin-
digkeit festgestellt. Mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit, werden bei mehr als 50 Bewohnern
dementsprechend Betroffenheiten auslosen. Eine dezidierte Anzahl an Betroffenen in Rettigheim wird
durch die sich in Arbeit befindenden Kartierung des gesamten Gemeindegebiets ermittelt.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbedurftige
Situationen ”

Hohe, gesundheitsgefahrdende Immissionen in der OD K 4167 / K 4168 Rettigheim bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h


http://www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE_DE_DF3_v3.xls/manage_document
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE_DE_DF3_v3.xls/manage_document

3. MaBnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung ©
MalRnahme MalRnahmentrager Zeitraum
Realisierung
1. Eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h be- | Gemeinde 2020
steht in der Ortsdurchfahrt bereits. Der vorliegende und
Musterbericht dient zur Begriindung dieser bereits er- | obere Verkehrsbe-
folgten MalRnahme hérde
2.
3.
3.2 Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fir die nachsten finf Jahre 9

(Begriindung, sofern keine Maf3hahmen geplant oder notwendig sind)

Der vorliegende Musterbericht dient zur Begrindung dieser bereits erfolgten Malinhahme. Grundlage hierfir
bildet die schalltechnische Untersuchung ,Ortsdurchfahrt Rettigheim“ vom 01.10.2020.

Auf Basis von Verkehrszahlungen im Jahre 2018 wurde eine Kartierung des Stral3enverkehrslarms auf der
Ostringer StraRe, der Malscher StralRe und der Rotenberger Strale vorgenommen. Hierbei wurden im Tag-
zeitraum von 06-22 Uhr in der Ostringer und Rotenberger StraRe an 21 Referenzgebduden Immissionen von
Uber 65 dB(A) ermittelt und an denselben Gebduden im Nachtzeitraum von 22-06 Uhr Immissionen von tber
55 dB(A). Die Betroffenen Gebaude liegen im Abschnitt ab der Ostringer StraRe 44 im Siiden bis zur Roten-
berger StralRe 70 im Norden. Der betroffene Bereich umfasst 790m des StraR3enverlaufs. Durch die Verringe-
rung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h verlangert sich somit die Fahrzeit um 38 Se-
kunden. Dieser Wert liegt somit geringflgig tiber dem Wert von 30 Sekunden, der gemaf den Vorgaben aus
dem Kooperationserlass 2018, generell hinzunehmen ist. Von der Fahrzeitverlangerung ist auch eine Buslinie
betroffen, die jedoch nicht den gesamten MalRhahmenbereich durchfahrt. Diese Fahrzeitverlangerung betragt
daher nur 16 Sekunden und wird mit grof3erer Wahrscheinlichkeit keine Taktanpassung erfordern.

Durch die Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist gemaf Fachliteratur eine Minderung von 2-
3 dB(A) zu erreichen. Somit kann fir die meisten betroffenen Geb&aude der héchste anzutreffende Pegel un-
terhalb die Gesundheitsgefahrdung gesenkt werden. Im Falle der milderen Mal3nahmen, einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h, trifft dies in wesentlich geringerem Umfang zu, da hier nur eine Pegel-
minderung von 1 bis 1,5 dB(A) zu erwarten ist.

Generell kann ein StralBenabschnitt, auf dem eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gilt, von
mehr Fahrzeugen befahren werden als bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h. Auf der anderen Seite wird
die Leistungsfahigkeit eines StraRennetzes von den Knotenpunkten bestimmt, an denen auf dem vorliegen-
den Streckenabschnitt keine Anderungen vorgenommen werden. (vgl. Topp, H. (2014): Tempo 30 auf Haupt-
verkehrsstraf3en mit Wohnnutzung, StraBenverkehrstechnik, Heft 1, 2014, S. 30-38). Die geplanten verkehrs-
rechtlichen MaRnahmen kénnen im vorliegenden Fall eher zu einer Verstetigung des Verkehrs fuhren. In Be-
zug auf Luftreinhaltung sind in erster Linie Stickoxide, Feinstaub und Kohlendioxid relevant. Die Wirkung von
T30, T40 und T50 auf die Schadstoffproduktion sind nach der Fachliteratur unterschiedlich und hangen zu
einem groRen Ausmalf von der jeweiligen Fahrverlauf des Verkehrs ab. Generell gilt fir 30 km/h ein unglins-
tigerer Schadstoffausstof3 als bei 50 km/h, jedoch nehmen die Beschleunigung und Bremsvorgange bei 30
km/h ab, sodass der Ausstol3 von Luftschadstoffen bei einer Verringerung der zulédssige Hochstgeschwindig-
keit sich Schadstoffneutral, bzw. im vorliegenden Fall bei einer zu erwartenden Verstetigung des Verkehrs
ggf. auch positiv sein kann (vgl. Topp, H. (2014): Tempo 30 auf Haupt-verkehrsstral3en mit Wohnnutzung,
StralRenverkehrstechnik, Heft 1, 2014, S. 30-38 und Steven, H. (2012): Schadstoff- und CO2-Emissionen bei
Tempo 30. Fachtagung des Umweltbundesamtes im November 2012, Berlin). Im vorliegenden Fall ist nicht
davon auszugehen, dass Verkehrsverlagerungen in bisher larmarme StralBenabschnitte erfolgen, die zu
neuen Larmbetroffenheiten fiihren.



3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm 19

Langfristige Strategien werden im Rahmen des in Aufstellung befindenden Larmaktionsplans fiir die Gesamt-
gemeinde entwickelt.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante Ma3hahmen zu
deren Schutz 'V (Begriindung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)

Ruhige Gebiete werden im Rahmen des in Aufstellung befindenden Larmaktionsplans fur die Gesamtge-
meinde entwickelt.

3.5 Schatzwerte fir die Reduzierung der Anzahl larmbetroffener Personen 2
(durch die vorgesehenen MalRnahmen)

100

4. Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberprifung
des Aktionsplans

4.1 Bekanntmachung der Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder
Uberprifung des Larmaktionsplans (bspw. Veréffentlichung im Amtsblatt)

am: durch:

4.2 Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans bzw. bei vorhandenem LAP der
Dokumentation seiner Uberpriifung zur Mitwirkung

vom: bis:



4.3 Art der 6ffentlichen Mitwirkung (mindestens eine Form der Mitwirkung notwendig)
= Offentliche Veranstaltung am:

= Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht am:
fur die Offentlichkeit

= Sonstige MalRnahmen zur Mitwirkung der Offentlichkeit:

Art: am:

4.4 Beruicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Art der Wirdigung und Konsequenzen der eingegangenen Vorschlage fir die Aktionsplanung:

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (falls verfiugbar)

5.1 Kosten fur die Aufstellung des Larmaktionsplans 4:

5.2 Kosten zur Umsetzung der Malinahmen
(geschatzte Gesamtsumme) 9:

5.3 Kosten-/Nutzenanalyse (ggf. auch textliche Beschreibung) ©

6. Evaluierung des Aktionsplans
Festlegungen, wie dieser Aktionsplan und dessen Ergebnisse Uberprift werden sollen bzw.
Uberprift wurden (bei fortgeschriebenen/liberarbeiteten Aktionsplanen)



7. Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten ®
(beispielsweise durch Beschluss der Gemeindevertretung oder Unterzeichnung, Datum)

durch: am:

7.2. Information der Offentlichkeit Giber das Inkrafttreten 19

erfolgte am:

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet: 2

Ort, Datum, Unterschrift Name, ggf. Funktion, ggf. Stempel
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Schalltechnische Untersuchung
Ortsdurchfahrt Rettigheim
-Erlauterungsbericht-

Karlsruhe, 01. Oktober 2020

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fir Verkehrswesen
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ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage
1 Ubersichtslageplan
2 Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen

3.1-A Verkehrsanalyse 23. bzw. 25.10.2018 Werktaglicher Gesamtverkehr
3.1-B Verkehrsanalyse 23. bzw. 25.10.2018 Schwerverkehr
3.1-C Verkehrslarm Analyse Tempo 50 Emissionsberechnung Stral3e

4-d/n Larmkartierung StraBBenverkehrslarm, Larmisophonen H=4,0m Ly / L,

Gemeinde Muhlhausen
Schalltechnische Untersuchung Ortsdurchfahrt Rettingheim
Erlauterungsbericht
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Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sollen entsprechend dem Auftrag der Ge-
meinde Muhlhausen vom 22.07.2020 auf Grundlage unseres Angebotes vom 21.07.2020
Aussagen Uber die Larmeinwirkungen durch Verkehrsldarm im Zuge der Ortsdurchfahrten von
Mahlhausen, Ortsteil Rettigheim getroffen werden.

1. Ausgangssituation

Die Gemeinde Muhlhausen liegt im stdlichen Rhein-Neckar-Kreis, stidwestlich von MUhl-
hausen liegt der Ortsteil Rettigheim. Uber die Ortsdurchfahrt von Rettigheim kénnen Teile
der Stadt Ostringen und weiterfihrend Uber die L 546 ebenfalls den Autobahnanschluss
B 39 (Rauenberg) an die BAB 6 erreicht werden. Die K 4167 Ortsdurchfahrt Rettigheim hat
eine regionale Bedeutung fur den Ziel- und Quellverkehr der Stadt Ostringen von und zur
Autobahn A 6. Dies ist darin begriindet, dass die K 3520 (Ostringen / Miihlhausen), die pa-
rallel zur friheren K 4167 verlauft und bislang nicht fur den Schwerverkehr >7,5 t freigege-
ben war. Zwischenzeitlich wurde die K 3520 (Ostringen / Miihlhausen) ausgebaut und auch
fir Schwerverkehr >7,5t freigegeben. Nach Verkehrsfreigabe der K 3520 wurde nun die
K 4167 (Ortsdurchfahrt Rettigheim) abgestuft. Die Ortsdurchfahrt ist nun keine KreisstraBe
mehr, sondern lediglich GemeindestraBe. Stdlich des Ortsteils Rettigheim ist auf Ostringer
Gemarkung die Verbindung weiterhin KreisstraBe. Die K 3521 endet somit an der Grenze
des Landkreises Karlsruhe. Im Bereich Rhein-Neckar-Kreis ist die StraBenverbindung zwi-
schen Ostringen und Rettigheim, wie bereits erwdhnt, nur noch GemeindestraPe.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht tiber die ortliche Situation.

In Rettigheim wird angestrebt, aus stadtebaulichen und immissionsschutzrechtlichen
Grinden die zuladssige Hochstgeschwindigkeit im Zuge der Ortsdurchfahrten auf Tempo 30
Zu begrenzen, wobei im Bereich der Malscher StraBe bereits eine Tempo 30 Begrenzung
besteht und von dieser in der folgenden Analyse ausgegangen wird.

Die Belastungen auf den maBgeblichen StraBenabschnitten im ndheren Umfeld basieren
auf Zahlungen des Buros Koehler & Leutwein aus dem Jahr 2018. Hierauf aufbauend sol-
len die Larmbelastungen nach RLS-90 (Richtlinie fir den L&rmschutz an StraBen) ermittelt
werden, um in Abhédngigkeit der Hohe der Belastungen in einem weiteren Schritt eine
Grundlage fur mogliche LarmschutzmaBnahmen, wie z. B. straBenverkehrsrechtliche An-
ordnungen von Geschwindigkeitsreduzierungen vorliegen zu haben. Ansatz hierflr bietet
die Larmschutz-Richtlinie StV (Richtlinie fUr straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm, vom 20.11.2007).

Gemeinde Mihlhausen
Schalltechnische Untersuchung zur Ortsdurchfahrt Rettigheim
Erlauterungsbericht
Seite 1
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2. Vorgehensweise

Fur die Berechnung der Larmsituation in Mdhlhausen, Ortsteil Rettigheim wurden die zur
Verfugung gestellten Geoinformationsdaten zur Bearbeitung mit einem computergestiitzten
Rechenprogramm aufbereitet. Hierzu wurden Katasterdaten der Gemeinde Muhlhausen
sowie Hohendaten des Landesamtes flir Geoinformationen und Landesentwicklung zur Er-
stellung eines digitalen Gelandemodells verwendet. Die Berechnung des StraBenverkehrs-
larms erfolgt dabei nach den Richtlinien fur LA&rmschutz an StraBen (RLS-90).

Zur Darstellung der Larmsituation wurden L&rmisophonenkarten berechnet sowie an maB-
geblichen Gebadudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke fir den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfihrung der Berechnung er-
folgte mit dem Berechnungsprogramm Soundplan der Firma Braunstein & Berndt,
Version 8.2.

Die Beurteilung erfolgt zunachst anhand der Larmschutz-Richtlinien-StV, 2007, die als Ori-
entierungshilfe fur die Anordnung von verkehrsrechtlichen MaBnahmen, wie z.B. Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen heranzuziehen ist. Ergénzend wird der Kooperationserlass des
Ministeriums flir Verkehr und Infrastruktur von 2018 zur Beurteilung verwendet.

Anlage 2 zeigt ein Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen und Richtlinien, die bei der Be-
rechnung und Beurteilung Verwendung fanden.

3. Grundlagen der Untersuchung
3.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm
Grundlage fur den Analysefall bilden die in Anlage 3.1-A und 3.1-B vorliegenden Ver-
kehrszahlen von Verkehrsuntersuchungen aus dem Jahr 2018, die im Auftrag der Ge-
meinde MUhlhausen von dem Biro Koehler & Leutwein durchgefiihrt wurden.

Die Anlage 3.1-C zeigt die sich einstellenden Verkehrslarmbelastungen der einzelnen
mafBgeblichen StraBenabschnitte flir den Analysefall Tempo 50 mit den flr die Schal-
lausbreitungsberechnung maBgeblichen Parameter wie Schwerverkehrsanteil und zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit. Zuschlage fir Steigungen Gber 5% waren im Bereich
der Ostringer StraBe sowie der Rotenberger StraBe zu vergeben. Zuschlédge vom Stan-
dardreferenzbelag der RLS-90 abweichenden Oberflaichen oder flir Lichtsignalanlagen
im Umfeld waren nicht zu vergeben.

Gemeinde Mihlhausen
Schalltechnische Untersuchung zur Ortsdurchfahrt Rettigheim
Erlauterungsbericht
Seite 2
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3.2 Beurteilungsgrundlagen

Es ist auszufUhren, dass fur die Beurteilung von StraBenverkehrslarm verschiedene
Verordnungen, Richtlinien und DIN-Normen bestehen. Die Heranziehung der unter-
schiedlichen Vorgaben richtet sich zundchst danach, ob die Uberprifung der Larmein-
wirkung durch eine flachenbezogene Planung, wie z. B. das Heranrlicken eines Bau-
gebietes an eine bestehende HauptverkehrsstraBe oder durch eine verkehrsanlagenbe-
zogene Planung, wie z. B. bei einem Neubau einer StraBe ausgelést wird. Wahrend im
Fall einer flachenbezogenen Planung die DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) her-
anzuziehen ist, werden bei der verkehrsanlagenbezogenen Planung die Grenzwerte der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) herangezogen. Im vorliegenden Fall be-
steht jedoch weder eine flichenbezogene noch eine verkehrsanlagenbezogene Pla-
nung, sondern die Notwendigkeit die Belastung im Bestand zu Gberprifen und hieraus
eventuelle LarmsanierungsmaBnahmen abzuleiten. Hierflr besteht die Richtlinie ftr
Verkehrsldarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR,
1997), welche vom Bundesministerium Verkehr eingefihrt wurde und auch fir Lan-
desstraBen Anwendung findet. Der Larmschutz an bestehenden StraBen wird jedoch
entsprechend Kapitel D — Larmsanierung, VIII Rechtsgrundlagen, Ziffer 35 als freiwillige
Leistung auf Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewéhrt und kann im Rah-
men der vorhandenen Mittel durchgefihrt werden. Die dieser Grundlage bestehenden
Moglichkeiten flir LArmsanierungsmaBnahmen ist an Immissionsgrenzwerte in Abhan-
gigkeit der Gebietsnutzung gebunden. Die Immissionsgrenzwerte hierzu wurden im Ju-
ni 2010 gegenlber der in der urspringlichen Fassung der VLArmSchR genannten Aus-
|6sewerte zur Larmsanierung vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Stadtent-
wicklung um jeweils 3 dB(A) gesenkt. Die Senkung wurde in Baden-Wurttemberg
durch ein Schreiben des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr vom
09.08.2010 fur die StraBen in der Baulast des Landes (ibernommen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die entsprechenden Auslésewerte flir L&rmsanierungs-
maBnahmen in der Baulast des Bundes und des Landes, wobei die Ortskerne von Ret-
tigheim Gberwiegend als Mischgebiet einzustufen sind.

Nutzungen Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altersheime, Wohn- und 67 57
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59
Gewerbegebiete 72 62

Gemeinde Mihlhausen
Schalltechnische Untersuchung zur Ortsdurchfahrt Rettigheim
Erlauterungsbericht
Seite 3
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Zwischenzeitlich wurden die Werte flr moégliche LarmsanierungsmaBnahmen an Stra-
Ben bezlglich der Oberfldche in der Baulast des Landes um weitere 2 dB(A) abgesenkt
(siehe hierftr Einflhrungsschreiben des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur
vom 22.01.2016). Demnach setzen LarmsanierungsmaBnahmen an LandstraBen vo-
raus, dass Beurteilungspegel in Mischgebieten im Tageszeitraum 67 dB(A) tags und im
Nachtzeitraum 57 dB(A) Uberschritten werden.

Fur verkehrsrechtliche MaBnahmen an bestehenden StraBen ist die Richtlinie fir die
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (L4rm-
schutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007 anzuwenden. Die Richtlinie soll den StraB3en-
verkehrsbehdrden eine Orientierungshilfe zur Entscheidung Gber straBenverkehrsrecht-
liche MaBnahmen an die Hand geben. Entsprechend der Richtlinie ist die Grenze des
billigerweise zumutbaren Verkehrslarms nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte
festgelegt, sondern vielmehr daran, ob die Larmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt,
was unter Bertcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortslblich
hingenommen werden muss. Die Wirdigung, ob straBenverkehrsrechtliche MaBnah-
men in Betracht kommen, ist dabei nicht nur auf die H6he des Larmpegels, sondern
auch auf die Umstande des Einzelfalls abzustellen. Die La&rmschutz-Richtlinie-StV gibt
folgende Richtwerte vor:

Nutzungen Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altersheime, Wohn- und 70 60
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 62
Gewerbegebiete 75 65

Hierzu ist anzumerken, dass sich die obere Verkehrsbehdrde (Regierungsprasidium
Karlsruhe) im Zuge von Anordnungsverfahren flr verkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Ldrmschutz im Zuge von Larmaktionspldnen unabhéngig von der Gebietsausweisung
bisher i.d.R. die Auslésewerte von 70 bzw. 60 dB(A) im Tages- und Nachtzeitraum an-
wendet.

StraBenverkehrsrechtliche LarmschutzmaBnahmen sind grundsatzlich unabhéngig von
Gebietstyp nach Baunutzungsverordnung ab Beurteilungspegeln nach RLS-90 von
70 dB(A) im Tageszeitraum und 60 dB(A) im Nachtzeitraum vorgegeben. Bestehen
deutlichere Betroffenheiten mit Larmpegeln Gber den genannten Werten verdichtet sich
das Ermessen in der Regel zur Pflicht zum Einschreiten. Auch unterhalb der genannten
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Werte kénnen straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen festgelegt werden, wenn der
Larm Beeintrachtigungen mitbringt, die jenseits dessen liegen, was unter BerUcksichti-
gung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden
muss und damit den Anwohnern zugemutet werden kann.

Bei der Ermessensausiibung im Rahmen von Larmaktionsplanungen ist zu berlcksich-
tigen, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A)
in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wrttemberg,
Urteil vom 17.07.2018, 10 S 2449/17 rRn 36). Dies sind die vorhandenen Vorgaben
entsprechend dem ,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung® des Ministeriums f(r
Verkehr Baden-Wirttemberg (29.10.2018), die auch im vorliegenden Fall flir Rettig-
heim Verwendung finden kénnten. Auch wenn diese sich auf konkrete Larmaktionspla-
nungen beziehen, ware auch maoglich, verkehrsrechtliche MaBnahmen unabhédngig von
der LA&rmaktionsplanung zu beantragen.

4. Ergebnisse Schallausbreitungsberechnung Verkehrslarm — Ortsteil Rettigheim
Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topo-
graphischen Verhaltnisse zur Berlicksichtigung von Bebauung, Dampfung und Reflexion in
die Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Larmisophonenkarten in einer Ho-
he von 4,0 m Uber dem Gelande dargestellt. Weiterhin wurden an maBgeblichen Geb&ude-
fronten die héchsten Fassadenpegel, die sich in Erd- bzw. Obergeschossen errechnen, an-
gegeben.

Die Anlagen 4.1-d/n zeigen die Larmbelastungen fur den Analysefall 2020 als Larmisopho-
nen und die hdchsten Fassadenpegel im Tages- und Nachtzeitraum. Es ergeben sich im
Tageszeitraum hohere Belastungen an den jeweils ersten Geb&udereihen zu den Orts-
durchfahrten, welche die dahinterliegenden Gebadudereihen abschirmen. Hierbei ergeben
sich im Bereich der Ostringer und Rotenberger StraBe Larmbelastungen von in der Regel
Gber 65 dB(A) im Tageszeitraum mit Maximalwerten bis zu 69,1 dB(A). Im Bereich der
Malscher StraBe, ergeben sich in der Regel Larmbelastungen Gber 55 dB(A) im Tageszeit-
raum mit Maximalwerten bis zu 66.4 dB(A).

Im Nachtzeitraum besteht grundsatzlich die gleiche Situation mit maBgeblichen hohen
Larmbelastungen nur im Zuge der Ortsdurchfahrt und ruhigen Larmbelastungen in den da-
hinter liegenden Wohngebieten. Im Nachtzeitraum ergeben sich im Bereich der Ostringer
und Rotenberger StraBe maximale Pegel von 59,2 dB(A) bei durchgéngigen Belastungen
tber 55 dB(A), wahrend sich im Bereich der Malscher StraBe maximale Pegel von
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56,3 dB(A) bei durchgangigen Belastungen von Uber 45 dB(A) an den jeweils zu den Orts-
durchfahrten hin orientierten Fassaden ergeben. Die Ld&rmbelastungen liegen damit in Ret-
tigheim zwar noch unter den Auslésewerten von 70 bzw. 60 dB(A) der Larmschutzrichtlinie
StraBenverkehrsordnung, erreichen jedoch vor allem in der Ostringer und Rotenburger
StraBe die Sanierungswerte flr LandesstraBen entsprechend dem Einfihrungsschreiben
des Ministeriums far Verkehr und Infrastruktur von 2016 Gber den Werten, welche nach
dem Ermessensspielraum entsprechend den Vorgaben der WHO bzw. des Kooperationser-
lasses mit einer Larmbeeintrachtigung, die jenseits dessen liegt, was unter BerUcksichti-
gung der Belange des Verkehrs als ortsiiblich hingenommen werden musste.

5. Beurteilung der Situation

FUr den Ortsteil Rettigheim stehen unterschiedlich hohe Larmbelastungen an, welche ab-
seits der HauptstraBe liegenden Wohngebiete ruhige Wohnverhaltnisse und entlang der
Ortsdurchgangsstraen jeweils héhere bis hohe Belastungen aufzeigen. Es ist somit davon
auszugehen, dass zumindest in Teilbereichen der untersuchten HauptstraBen die Tatbe-
standsvoraussetzung flr die verkehrsrechtliche Anordnung von Tempo 30 vorliegen. Es
wird daher empfohlen, fur die betroffenen Streckenabschnitte bei der Verkehrsbehodrde be-
zlglich der Ausweisung von Temporeduzierungen anzufragen, um die Larmbelastungen
durch diese MaBnahmen zu reduzieren.

6. Qualitét der Prognose

Die Qualitdt der angegebenen Beurteilungspegel sind abhéngig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berticksichtigte Einwirkungsdauer, digitali-
sierte Lage usw. Die Anséatze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen Richt-
linien oder aktuellen Veréffentlichungen flir LA&rmquellen. Bei der Erstellung des fur die
Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensionalen Geldndemodells wird ver-
sucht, die zukUnftigen Situationen so genau wie moglich zu simulieren. In dem Programm
Soundplan der Fa. Braunstein und Berndt werden dabei die Berechnungen nach dem
Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefiihrt. Durch die Verwendung von vorrangig
digitalen georeferenzierten Planen ist von einer hdchsten Genauigkeit entsprechend dem
Stand der Technik auszugehen. Mogliche Rechenungenauigkeiten gegentiber Larmmes-
sungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder Ungenauigkeiten des Re-
chenprogramms in Hdhe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht gegenseitig ausgleichen, wer-
den durch die ,,Worst-Case“-Ansatze der Schallemissionsquellen zumindest ausgeglichen.
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1. Zusammenfassung
Fir die Gemeinde Muhlhausen, Ortsteil Rettigheim wurde eine schalltechnische Untersu-
chung aufgestellt, um die vorhandenen Larmbelastungen zu erfassen und zu beurteilen.
Die zu erwartenden Larmemissionen und -immissionen wurden entsprechend der gelten-
den Richtlinien berechnet und nach den Auslésewerten flir LarmsanierungsmaBnahmen
oder verkehrsrechtliche MaBnahmen zur Larmminderung beurteilt.

Wahrend in den von den OrtsdurchgangsstraBen abgelegenen Wohngebieten relativ ruhige
Verhéaltnisse vorliegen, ergeben sich an den Fassaden mit Orientierung zu den Ortsdurch-
fahrten hdéhere bzw. hohe Larmbelastungen, welche zum Teil Gber den Ausldsewerten flr
LarmsanierungsmaBnahmen liegen und das ortstibliche MaB3 der Larmbelastung Uberstei-
gen. Die Anordnung von Tempo 30 ist daher zu empfehlen.

Es wird angeregt, auf die Verkehrsbehorde bezliglich verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu-

zugehen oder alternative LA&rmminderungsmaBnahmen anzustreben.

Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG
Ingenieurburo flr Verkehrswesen

Dateiname: RK_Muhlhausen_Ortsdurchfahrt_Rettigheim_SU_2020-09-23
Datum: 29.09.2020
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVVO, StorfallvO, TA Luft, TA
Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstticke

Bundesminister fur Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege vom 17.07.2014

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2016

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fur die Planung, Mai 1987 / Juli 2002
DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte fuir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

BMV, Abteilung Stral3enbau:

Richtlinien fur den LArmschutz an StraRen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrslarm, Kéln

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007
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SU Ortsdurchfahrt Rettigheim
Emissionsherechnung StraBe
2020-09-22 0D Rettigheim Verkehrslarm Analyse TS50 RLK

Strale KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)
Malscher Straie 0,000 | 3100 6,7 34 30 30 30 30 | 0,00 -0,7 00 | 548 | 446
Ostringer StraBe 0,000 ( 5700 4,3 2,2 50 50 50 50 (0,00 | -3,0 0,0 | 59,0 | 49,0
Ostringer StraBe 0,015 | 5700 4,3 2,2 50 50 50 50 | 0,00 -5,6 04 | 59,3 | 494
Ostringer StraBe 0,027 | 5700 4,3 2,2 50 50 50 50 (0,00 | 49 0,0 | 59,0 | 49,0
Ostringer StraBe 0,070 ( 5700 4,3 2,2 50 50 50 50 | 0,00 | -5,7 04 | 594 | 494
Ostringer StraBe 0,079 | 5700 43 2,2 50 50 50 50 | 0,00 | -5,7 04 | 594 | 494
Ostringer StraBe 0,088 | 5700 43 2,2 50 50 50 50 | 0,00 -5,2 0,1 59,1 | 49,1
Ostringer StraBe 0,094 | 5700 43 2,2 50 50 50 50 | 0,00 -56 04 | 59,3 | 494
Ostringer StraBe 0,103 | 5700 43 2,2 50 50 50 50 | 0,00 | -5,1 0,1 59,0 | 49,0
Ostringer StraBe 0,109 5700 4,3 2,2 50 50 50 50 | 0,00 | 41 0,0 | 59,0 | 49,0
Ostringer StraBe 0,304 | 5900 3,8 1,9 50 50 50 50 | 0,00 -5,6 0,3 | 59,2 | 49,3
Ostringer StraBe 0,317 | 5900 3,8 1,9 50 50 50 50 |0,00 | 4,6 0,0 | 58,8 | 49,0
Ostringer StraBe 0,330 ( 5900 3,8 1,9 50 50 50 50 (0,00 | -59 05 | 594 | 49,5
Ostringer StraBe 0,341 | 5900 3,8 1,9 50 50 50 50 | 0,00| -54 0,3 | 59,1 | 49,2
Ostringer StraBe 0,345 | 5900 3,8 1,9 50 50 50 50 | 0,00 46 0,0 | 58,8 | 49,0
Rotenberger StraBle 0,000 | 4900 3,8 1,9 50 50 50 50 [ 000| 14 0,0 | 58,0 | 48,2
Rotenberger StraBe 0,408 | 4900 3,8 1,9 50 50 50 50 | 0,00 | 54 0,3 | 58,3 | 484
Rotenberger StraBe 0,433 | 4900 3,8 1,9 50 50 50 50 (0,00 5,2 0,1 58,2 | 48,3
Rotenberger StraBe 0,450 | 4900 3,8 1,9 50 50 50 50 (0,00 5,7 0,4 | 58,5 | 48,6
Rotenberger StraBe 0,458 | 4900 3,8 1,9 50 50 50 50 | 0,00 | 54 0,2 | 58,3 | 484
Rotenberger Strafle 0,470 | 4900 3,8 1,9 50 50 50 50 | 0,00 | 4,3 0,0 | 58,0 | 48,2
Rotenberger Strafle 0,484 | 4900 3,8 1,9 50 50 50 50 | 0,00 53 0,2 | 58,2 | 48,3
Rotenberger Strafle 0,497 | 4900 3,8 1,9 50 50 50 50 | 0,00 | 6,1 0,6 | 58,7 | 48,8
09/20 KOEHLER & LEUTWEIN
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SU Ortsdurchfahrt Rettigheim
Emissionsherechnung StraBe

2020-09-22 0D Rettigheim Verkehrslarm Analyse TS50 RLK

Strale KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB % dB(A) | dh(A) | dB(A)

Rotenberger StraBe 0,508 | 4900 3,8 1,9 100 100 80 80 (0,00 ( 5,6 0,4 | 63,5 | 54,2
Rotenberger StraBe 0,520 ( 4900 3,8 1,9 100 100 80 80 (0,00 ( 53 0,2 | 63,3 | 54,0
Rotenberger StraBe 0,530 4900 3,8 1,9 100 100 80 80 | 0,00 | 40 0,0 | 63,1 | 53,8
Rotenberger StraBe 0,664 | 4900 3,8 1,9 100 100 80 80 (0,00 | 5,1 0,1 63,2 | 53,9
Rotenberger StraBe 0,681 | 4900 3,8 1,9 100 100 80 80 (0,00 /| 45 0,0 | 63,1 | 53,8
Siidl. Rettigheim 0,000 (| 5000 4,5 2,3 100 100 80 80 (000 (| -24 0,0 | 634 | 54,0
Siidl. Rettigheim 0,017 | 5000 4,5 2,3 70 70 70 70 | 0,00 -0,8 0,0 | 60,8 | 50,9
Siidl. Rettigheim 0,135 | 5000 4,5 2,3 50 50 50 50 |0,00 | -2,3 0,0 | 58,5 | 48,5
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SU Ortsdurchfahrt Rettigheim
Emissionsherechnung StraBe

2020-09-22 0D Rettigheim Verkehrslarm Analyse T50 RLK

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

DStr0 dB Korrektur StraBenoberfldche in Zeithereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
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VERKEHRSLARM
ANALYSE TEMPO 50

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Rotenberger StraBe Tageszeitraum

Pegelwerte

in dB(Ai
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40 < <=45
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VERKEHRSLARM
ANALYSE TEMPO 50

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
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