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Beratung und Beschlussfassung uber die ergadnzten Entwurfsvarianten fiir den

Boulevard im Wohnqguartier Neue Mitte

Sachvortrag

In der Gemeinderatssitzung vom 03.12.2019 wurden drei Vorentwurfsvarianten vom
Blro 365° freiraum + umwelt vorgestellt. Aus dem Gemeinderat kam der Wunsch nach
Prifung einer weiteren Variante als ,Shared Space®.

Darunter versteht man eine Verkehrsflache, die von Fu3gangern, Radfahrern und
Kraftfahrzeugen unter Beachtung der Ublichen Verkehrsregeln gemeinsam harmonisch
gemischt genutzt wird.

Auf Beschilderung soll weitgehend verzichtet werden. Gestalterisch kénnen z.B.
Ortsdurchfahrten als einheitliche Belagsflache ausgefiihrt werden, bei denen auf die
typische Trennung von Fahrbahn, Bordstein und Gehwegen verzichtet wird, wobei die
verschiedenen Verkehrsarten ,weich separiert® werden sollen.

Vorausgesetzt wird eine hohe FuRgangerfrequenz, welche die Fahrbahn queren. Es
besteht ein hoher Querungsbedarf aufgrund vorhandener, stark frequentierter
Geschafte. Der ADAC geht von einer dorflichen HauptstraRe oder einer stadtischen
GeschéftsstralRe als Voraussetzung aus. Geschwindigkeiten bis 50 km/h sind zulassig,
die je nach Einzelfall auch reduziert werden kdnnen.

In einem gemeinsamen Statement von ADAC und UDV heil3t es:

Verkehrsberuhigung in Geschéaftsbereichen
»Shared Space” in der kommunalen Praxis

Gemeinsames Statement von ADAC und UDV

Der Planungsprozess ,Shared Space” zielt darauf ab, den Strallenraum stadtebaulich
aufzuwerten und die Funktionalitat der Strafl3e Uber die reine Verkehrsfunktion hinaus
zu starken. Dabei spielen Elemente wie Riicksichthahme aller Verkehrsteilnehmer,
Bertcksichtigung der Anspriiche aller Nutzergruppen, Schaffung selbsterklarender
StralRenrdume auf dorflichen Hauptstral3en, ortlichen GeschaftsstralRen und
stadtischen Hauptgeschéftsstralien eine zentrale Rolle.



Die wichtigste Voraussetzung hierfir bildet die Aufhebung des Trennungsprinzips der
Verkehrsarten durch eine niveaugleiche Ausbildung der Verkehrsflachen. Die
Verkehrsteilnehmer sollten sich allerdings - anders als bei ,Verkehrsberuhigten
Bereichen” in den Wohngebieten - nicht auf einer gemeinsamen Verkehrsflache
bewegen, sondern ,weich“ separiert werden.

Dazu ist in der Regel eine unterschiedliche Oberflachengestaltung erforderlich, die
durch weitere Gliederungselemente wie Muldenrinnen, Poller, Gitter oder Blumenkibel
erganzt wird. Die optische Dominanz der Fahrbahn wird dabei gebrochen, Ful3ganger
kénnen die Fahrbahn beliebig queren. Durch die Einheit von Bau und Betrieb wird eine
langsamere Fahrweise gefdrdert und damit die Verkehrssicherheit verbessert.

Nach Ansicht des ADAC und der UDV mlissen ,Shared Space” Konzepte stets auf die
ortlichen Verhéltnisse zugeschnitten sein, dabei unbedingt die Nachweise der
Leistungsfahigkeit und der Verkehrssicherheit erbracht haben und insbesondere
folgende Voraussetzungen erfllen:

1 Es besteht hoher linearer oder flachiger Querungsbedarf der Fu3ganger
Geschwindigkeit muss auf ein vertragliches Niveau begrenzt werden
Abschnitte mit ,Shared Space* sollen maximal 500 m lang sein

"I Der Verzicht auf Stellplatze soll uneingeschrankte Sichtverhaltnisse ermdglichen
Ausreichendes Parkraumangebot muss im nahen Umfeld geschaffen werden
Belange von mobilitatseingeschrankten Personen sind ausreichend zu
bericksichtigen

~Shared Space” ist schon aufgrund der hohen Umbaukosten kein Allheilmittel gegen
schlecht gestaltete StralRenraume und kann daher nur eine Nischenlésung darstellen.
Vor allem auf Straf3en mit Sicherheitsproblemen, hohen Verkehrsbelastungen oder
Parkdruck bedarf es stets einer besonders kritischen Betrachtung der Situation vor Ort.
~Shared Space” kann auch nur dann funktionieren, wenn es den Planern gelingt, einen
breiten Konsens in der kommunalen Politik, Verwaltung und Bevdlkerung herzustellen.

Shared Space im Vergleich mit anderen Instrumenten der Verkehrsheruhigung

Shared Space im
Vergleich zu strafien-

verkehrsrechtlichen Verkehrsbheruhigter Verkehrsheruhigter

Regelungsinstrumenten Shared Space Bereich (VB) Geschaftshereich (VG)

Verkehrszeichen Nein 325.1 274.1 / 290

Anwendungshereich Uberall Strafien mit Uberwiegender | Zentrale Bereiche mit
Aufenthaltsfunktion starkem Fufverkehr

Tempolimit Nein 4-7Tkm/h 20 (10) km/h

Max. Kfz pro Tag Nein 4.000 (bei Mischungsprinzip) Nein

FufRgangervorrang Nein Ja Nein

Parken Nicht erwilinscht | Gekennzeichnete Flachen Gekennzeichnete Flachen

Kinderspiel Maglich Ja Nein

Fuf3gangeriiberwege Nein Entbehrlich Ja

Niveaugleiche Flachen Ja In der Regel Maglich

Verkehrsartentrennung  Maéglich Nur im Einzelfall Ja

Quelle: ADAC| Broschiire ,,Shared Space, Mehr Sicherheit durch weniger Regeln im Verkehr?*“, ADAC 2009 |
https://www.adac.de/_mmm/pdf/fi_shared_space_1109_238776.pdf



Variante ,Shared Space*

Planungsziel dieser Variante ist es, den Kraftfahrzeugverkehr méglichst langsam zu
halten, die Aufmerksamkeit der Fahrer auf Ful3génger zu férdern und dem
FuRgangerverkehr zu erméglichen, die Strafl3e einfach zu queren. Hierfir wurde die
Stralienbreite von 6,0 auf 5,0 m reduziert. Begegnungsverkehr von PKW'’s ist bei
reduzierter Geschwindigkeit mdglich, bei LKW mit PKW wird eine starke Reduzierung
der Geschwindigkeit notwendig. Zusatzlich wird die Asphaltfahrbahn alle etwa 20 bis
30 m verschwenkt. Dadurch muss in ,Schlangenlinien® durch das Quartier gefahren
werden, was ebenfalls verlangsamend wirkt. Baumpflanzungen werden abwechselnd
rechts und links der Fahrbahn angeordnet. Der gepflasterte Boulevard ist dadurch
zwischen 4,0 bis knapp 7,0 m breit, wodurch Platzsequenzen entstehen. Diese Platze
sind nach Méglichkeit an den Querungsstellen zu den anschliel3enden
FuRwegverbindungen angeordnet. Auf den Platzen selbst werden Sitzméglichkeiten
angeboten. In Kreuzungsbereichen soll die Fahrbahn gepflastert werden, um die
Aufmerksamkeit der Fahrer auf die FuRganger zu erhéhen. Durch die Verbreiterung
des Boulevards konnen auch die Pflanzflachen breiter ausgefiihrt werden. Das
Quartier wird dadurch starker durchgriint. Die Pflanzinseln sind an den
Fahrbahnverschwenkungen angeordnet. Ansonsten erfolgt die Trennung zwischen
Fahrbahn und Gehweg optisch durch unterschiedliche Belage sowie durch Mdblierung
(Banke, Poller). In den Nord-Sud-Spangen sind keine Stellplatze angeordnet. In den
Querspangen sind jeweils 6 Langsparkplatze vorgesehen. Auf der Nordseite ist ein
Gehweg angeordnet. Sidlich sind nun Baumpflanzungen geplant, welche die
Fahrbahn einengen, um wiederum die Geschwindigkeit der PKW zu reduzieren.
Zwischen den Baumpflanzungen wird ein ca. 1,3 m breiter gepflasterter
Mehrzweckstreifen erstellt, der als Gehweg oder zum Ausweichen bei Gegenverkehr
genutzt werden kann.

Diese Planungsvariante konnte auch verkehrsrechtlich als ,Verkehrsberuhigte Zone* (=
Spielstral3e, Schrittgeschwindigkeit = 7 km/h) ausgewiesen werden, um eine
Gleichberechtigung zwischen allen Verkehrsteilnehmern herzustellen. Damit wéare auch
ein Spielen auf der Straf3e zulassig und erwiinscht.

Die Planungsunterlagen sind der Vorlage beigefiigt, die Kostenilbersicht fiir diese
Variante wird nachgereicht.

Die Erlauterungen fir die bereits am 03.12.2019 prasentierten Varianten 1-3 werden
nachrichtlich in dieser Vorlage zur besseren Vergleichbarkeit nochmals dargestellt:

Variante 1

Die Gehwege sind den Gebauden zugewandt. Als Abgrenzung zwischen Strafl3e und
Boulevard sind langgezogene ,grine Inseln® eingeflgt, in denen die Baumreihen
untergebracht sind. Die Inseln werden mit unterschiedlich hohen Betonelementen
eingefasst.

Die wechselnden Breiten der Inseln als auch deren Hohenspiel I6sen die strenge der
StralRenflucht und Geradlinigkeit der Baumreihen spielerisch auf. Zusatzlich wird
dadurch die rdumliche Trennung zwischen Stral3e und Fuf3ganger unterstrichen. Der
Gehweg ist mal breiter und schmaler.

Bei Aufweitungen werden die Funktionen wie Aufenthalt, Beleuchtung oder
Fahrradparken angeordnet. Holzdecks oder Sitzmoglichkeiten wechseln sich mit
Grunflachen ab. Diese kdnnen als Rasen, extensiv gepflegter Rasen, extensive oder
intensive Staudenpflanzung ausgebildet werden.



Der Belag ist gepflastert und wird Uber die StralRenkreuzungen verlegt, so dass die
Aufmerksamkeit der Autofahrer auf die Ful3géngerwege erhéht wird.

Variante 2

Die Gehbereiche sind durch einzelne Griinflachen — vor allem bei Fensterfronten - von
den Fassaden teilweise abgertickt und dadurch eher mittig im Boulevard angeordnet.
Stral3enseitig entstehen Platzsituationen, welche optisch durch Pflaster mit
Rasenfugen hervorgehoben werden.

Hier wird Aufenthaltsqualitat durch Holzdecks und Sitzbanke geschaffen. Abwechselnd
zu den Platzen werden Pflanzquartiere angeordnet, so dass trotz der gré3eren
Pflasterflachen ein griner Eindruck entsteht.

Durch die wechselnd angeordneten Griin- und Aufenthaltsflachen, welche
unterschiedlich breit sind, wird die lange Achse unterbrochen und der optische
Eindruck erweckt, dass sich der Hauptgehbereich an den Funktionsbereichen
Lvorbeischlangelt®.

Zwischen den Platzen und Grinflachen werden Stral3enbeleuchtung und
Fahrradstellplatze angelegt. Die Mdblierung muss straBenseitig relativ dicht
angeordnet werden, um unerwiinschtes Parken zu verhindern.

Variante 3

Entlang der Nord-Sud-Achsen wird der Boulevard zu den Hausern hin als geradliniges
Pflasterband gleicher Breite angeordnet. Stral3enseitig wird ein farbig abgesetztes
Pflasterband angeordnet, welches fast doppelt so breit wie der Gehbereich ist.

In diesem Band werden die Baume in Pflanzinseln erhéht angeordnet. Denkbar ware
auch, auf gesamter Breite die Flache gleichm&Rig zu pflastern und nur die Bauminseln
als Gliederung zu verwenden.

Die Funktionen wie Aufenthalt, Beleuchtung und Fahrradparken sind zwischen den
Pflanzinseln angeordnet. Um unerlaubtes Parken in dem Funktionsstreifen zu
unterbinden, ist eine relativ dichte Anordnung von Sitzmoéglichkeiten, Pflanzquartieren
und Fahrradparkern notwendig, wenn man auf Poller verzichten méchte.

Antrag des BlUrgermeisters

Der Gemeinderat wird gebeten, sich fur eine der dargestellten Varianten zu
entscheiden.

Anlagen



