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Verkehrs-, Mobilitats- und Parkierungskonzept fir den bebauten Ortsbereich Muggensturms
- Vorstellung der Ergebnisse

In den Jahren 2019/2020 wurde ein Parkierungskonzept, insbesondere flir den Altdorfbereich in
Zusammenarbeit mit dem Biro Koehler & Leutwein, Karlsruhe, entwickelt, welches 2019 vom
Gemeinderat zur Umsetzung beschlossen wurde. Hierdurch konnte u. a. zusatzlicher Parkraum
geschaffen werden.

Im Zuge dieser damaligen Diskussion wurde vom Gemeinderat angeregt, die Bereiche Verkehr,
Mobilitat sowie Radfahrverkehr inklusive des Verbesserungspotentials fir den Gesamtbereich der
Hauptstral3e prifen zu lassen.

Die Gemeinde Muggensturm hat beim Blro Koehler & Leutwein eine verkehrlich-stadtebauliche
Untersuchung zur Férderung der nachhaltigen Mobilitéat und ein Radverkehrskonzept in Auftrag
gegeben. Bis dahin wurden lediglich Erhebungen zum flieRenden motorisierten Verkehr
durchgefuhrt. Die Forderung nachhaltiger Mobilitat ist ein erklartes Ziel des Landes Baden-
Wirttemberg. Um eine Reduzierung des CO2-Ausstol3es von 55 % gegenltiber dem Basisjahr 2019
zu erreichen, hat sich das Land Baden-Wirttemberg bis zum Jahr 2030 folgende Ziele gesetzt:

- Verdopplung des o6ffentlichen Verkehrs,

- jedes zweite Auto fahrt klimaneutral,

- ein Funftel weniger Kfz-Verkehr in den Stadten und dem Land,

- jede zweite Tonne fahrt klimaneutral,

- jeder zweite Weg wird selbstaktiv mit Rad oder zu Ful3 zurlickgelegt.

Durch die Ausrichtung am Klimaschutz im Verkehr und einer starkeren Bericksichtigung
nachhaltiger Mobilitat sowie die Verknupfung von Verkehrstragern und -mitteln und das Entstehen
durchgéngiger und sicherer Verkehrsnetze entsprechend dem Stand der Technik sollen diese
MalRnahmen zu einer qualifizierten Verbesserung beitragen.

Prinzipiell missen im Mobilitdtskonzept alle Anspriiche der jeweiligen Nutzer berlicksichtigt werden.
Mobilitat ist jedoch mehr als Klimawandel. Es geht im Mobilitatskonzept beispielsweise auch um
stadtebauliche Entwicklung und um die Erhéhung der Verkehrssicherheit, die Reduzierung von
verkehrsbedingten Emissionen, die Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt und die Umsetzung der
Barrierefreiheit. Neben dem Radverkehr missen daher auch die anderen Mobilitatsarten
gleichberechtigt untersucht werden. Um den allgemeinen Zielen gerecht zu werden, muss
beispielsweise eine zukunftsfahige Infrastruktur aufgebaut werden. Dazu zahlt auch der Ausbau des
OPNV. Dieser sichert die Mobilitatsanspriiche aller und ist das Riickgrat multimodaler Mobilitat. Der
motorisierte Verkehr bleibt weiter wichtig, muss jedoch stadtvertraglicher abgewickelt werden. Eine
Férderung des Radverkehrs reduziert den ,unndtigen Kfz-Verkehr und FulRgénger erzeugen
Urbanitat. Fir alle Verkehrsarten wird ein Vorzugsnetz entwickelt, das die jeweils notwendigen
Anspriiche abbildet. Dazu missen neben dem Radverkehr auch die anderen Mobilitatsarten
gefordert bzw. angepasst werden. Wichtig wird es sein, den nicht nétigen motorisierten Verkehr zu
reduzieren, ohne Verbote zu erlassen und weiterhin die gute Erreichbarkeit von Muggensturm mit
allen Verkehrsarten aufrecht zu erhalten bzw. diese teilweise sogar zu verbessern. Dies betrifft
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sowohl den flieBenden als auch den ruhenden Verkehr. Neben der Barrierefreiheit soll die
Verkehrssicherheit fur schwachere Verkehrsteilnehmer erhoht werden. Zudem kann es notwendig
werden, als Grundlage fur zukinftige Planungen eine zielgerichtete Datenerfassung turnusmafig
durchzufiihren. Dabei werden die Mobilitatsanspriche der Bevolkerung zielgerichtet erhoben. Diese
Punkte werden in der weiteren Bearbeitung des Mobilitatskonzeptes entsprechend behandelt,
diskutiert und sofern zielfiihrend, gemeinsam weiterentwickelt.

Aufbauend auf den bereits durchgefuhrten verkehrlichen Untersuchungen wurde ein Konzept
erstellt, wie im Ortszentrum von Muggensturm mit unterschiedlichen Nutzungen die nachhaltige
Mobilitat fur FuRganger und Radfahrer geférdert werden kann. Hierzu wurde auch eine Erhebung
des Angebotes im ruhenden Verkehr im Bereich Hauptstral3e / alter Ortskern durchgefuhrt.

Auf dieser Basis wurde ein Mobilitatskonzept fir Muggensturm entwickelt, mit den nachstehenden
Schwerpunkten:

Schutz der schwacheren Verkehrsteilnehmer,

Forderung des Rad- und FuRgéangerverkehrs,

Einbindung der Radwegeverbindungen in das Radwegenetz,

Reglementierung von Dauerparkern und Parken,

Schaffung von Fahrradabstellplatzen bzw. Neuausrichtung und Erweiterung bereits
bestehender Systeme,

e Ausbau der Barrierefreiheit,

e alternative Antriebe und Ladestellen.

Bei allen Maflnahmen soll zukiinftig nicht eine einzelne Verkehrsart, sondern der Mensch im
Vordergrund stehen.

Der Ausbau des Umweltverbundes (OV, FuR, Rad) fiihrt jedoch auch zu Zielkonflikten insbesondere
mit dem motorisierten Verkehr. Da die RAume in den Stadten begrenzt sind, muss eine
Umverteilung erfolgen. Dies betrifft sowohl Flachen fur den flieBenden, als auch den ruhenden
motorisierten Verkehr. Wichtig wird es in diesem Zusammenhang sein, den auch weiterhin
notwendigen motorisierten Verkehr vertraglich abzuwickeln und das Angebot bedarfsgerecht
anzupassen.

Es wurden strategische Ziele aus der allgemeinen Strategie abgeleitet:

- Reduzierung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen

- Forderung des Ful3- und Radverkehrs

- Aufrechterhalten der guten Erreichbarkeit fir alle Verkehrsarten

- Verbesserung der Barrierefreiheit und Erhohung der Verkehrssicherheit

- Ausbau der Ladeinfrastruktur

- Verknupfung der stadtebaulichen Entwicklungen und integrierte Betrachtung
- Aktualisierung von Schulwegeplanen

- Verbesserung der Multimodalitat durch Mobilitatsstationen

Vier Handlungsfelder lassen sich fur die Gemeinde Muggensturm definieren:
- Vernetzen
- Gestalten

- Lenken
- Umdenken
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Beim Handlungsfeld ,Vernetzen* wird das Ziel verfolgt, eine bessere Netzkonzeption fur das
Verkehrssystem in Muggensturm zu erreichen:

- Ausweisung von Fahrradstra3en und Einrichtung von Radschutzstreifen
- Erganzung des Linienangebotes im OPNV
- Erganzende Angebote wie Car- und Bike-Sharing

Im Handlungsfeld ,Gestalten“ werden MalRnahmen, wie z.B. die Anpassung der Infrastruktur und
des Umfeldes an die beabsichtigten Nutzungen beschrieben:

- Umbau bzw. Rickbau des StralRenraums zugunsten von Fuf3géangern und Radfahrern
- Umgestaltung von Knotenpunkten, z.B. zu Kreisverkehren

- Errichten von Querungshilfen bzw. FuRgangeriberwegen

- Verkehrsberuhigung im untergeordneten Verkehrsnetz

- Ausbau von Radabstellanlagen

- Neubau von Mobilitatsstationen

- Ausbau der Ladeinfrastruktur

Das Handlungsfeld ,Lenken enthalt keine baulichen MaRnahmen, sondern Anderungen des
verkehrsrechtlichen Rahmens:

- Gut verstandliche Beschilderung der ausgewiesenen Radwege
- Markierung von Gefahrenstellen auf Fahrbahnoberflachen
- Kontrolle des flieBenden und ruhenden Verkehrs

Eine Anderung der Wahrnehmung des Verkehrssystems durch die Nutzer ist im Handlungsfeld
,Jmdenken“ enthalten:

- Informationsveranstaltungen zu geplanten und durchgefiihrten MaRnahmen

- Verbesserung der Kommunikation zwischen den Behorden

- Aktionswochen fiir kostenlosen OPNV

- Aktionstage zum sicheren Umgang mit dem OPNYV fiir Altere Menschen und Kinder

- Bereitstellung kostenloser (Lasten-)Fahrrader an Einzelhandelsstandorten

- Einrichten eines Mobilitatsportals, sodass Nutzer Anregungen einfacher vorbringen
kénnen

Fur diese werden unter Beriicksichtigung der R2 Richtlinie E-Klima Uberlegungen angestellt, die zu
einer Reduzierung der THG-Emissionen fuhren sollen.

Daraus wurden konkrete Malinahmen entwickelt, die zu einer konkreten Verbesserung in
Muggensturm beitragen. Zur Ermittlung der heutigen Auslastungen im ruhenden Verkehr wurden
auch aktuelle Verkehrszahlungen durchgefihrt. Dies betrifft insbesondere die Hauptstralle, die
ebenfalls in das Konzept zum ruhenden Verkehr einbezogen wurde.

Das Radverkehrskonzept fur die Gemeinde Muggensturm beinhaltet im Weiteren entsprechend den
Standards zur Forderung qualifizierter Fachkonzepte nachstehende Punkte:

e integrierte Netzkonzeption fur den Alltags- und den Freizeitradverkehr,

o Dbaullasttragerubergreifende Betrachtung mit Einbeziehung von Bundes-, Landes- und
KreisstralRen,

e Malinahmenlisten oder Mallnahmenkataster zur Dokumentation und Beschreibung der

erforderlichen MaRnahmen,

Priorisierung der Maflinahmen nach fachlichen Kriterien,

grobe Kostenschatzung,

Zielsetzung und Umsetzungsplanung,

Untersuchung von Fahrradparkanlagen an den wichtigsten Zielen des Radverkehrs,
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e Verknupfung mit dem OPNV, insbesondere P&R-Anlagen an Haltestellen und Bahnhofen
sowie Fahrradmitnahme im OPNV,

o Offentlichkeitsarbeit mit umsetzungsbegleitenden MaRnahmen,

¢ Qualitditsmanagement mit Aussagen zur Unterhaltung der Infrastruktur sowie zu
betrieblichen Aspekten.

Auf Basis dieser Teiluntersuchungen wurde eine integrierte Gesamtbetrachtung durchgefihrt und
beide Teilaspekte zusammengefuhrt. Es werden Vorschlage zur Fahrradstrale, Umbau von
Gefahrenstellen, Erweiterungen der Radverkehrsanlagen, zusatzliche Querungsstellen fir
FuRganger und Radfahrer sowie MaRnahmen zur Verlangsamung des motorisierten Verkehrs
gemacht. Diese bauen teilweise auf den Untersuchungen zum alten Ortskern auf, wurden jedoch
auf die gesamte Gemeinde ausgeweitet.

Grundsatzlich zielen die MalBnahmen fir den FuBverkehr auf eine barrierefreie und sichere
Fuhrung, den Ausbau von Querungsstellen sowie das Freihalten der Gehwege von parkenden Kfz.

Das Ziel der MaRBnahmen fir den Radverkehr ist unter anderem die sichere Fihrung im ganzen
Netz, die Verbindung Uber stark belastete Stralen sowie die Einrichtung von ausreichenden
Abstellmdglichkeiten. Die Fiuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ist im innerstadtischen
Bereich einer Fihrung auf dem Gehweg aus Sicherheitsgriinden vorzuziehen. Es ist vorgesehen,
das Hauptradnetz teilweise als FahrradstraRen auszuweisen. Dadurch wird die Widmung der Stral3e
fur den Radverkehr verdeutlicht. Kfz-Verkehr kann dort mit maximal 30 km/h freigegeben werden.

Die MalRnahmen im motorisierten Individualverkehr (MIV) sollen zu einer Entschleunigung und
Verstetigung des flieBenden Kfz-Verkehrs flihren sowie den ruhenden Kfz-Verkehr strukturieren, um
Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern zu vermeiden. Durch Umgestaltung von Verkehrsflachen
soll die Verkehrssicherheit verbessert und die Aufenthaltsqualitat erhdht werden sowie die ,griine*
und ,blaue” Infrastruktur verbessert werden.

Im Zuge der nachsten Biindelausschreibung kann das OPNV-Angebot in Muggensturm iiberprift
und optimiert werden. Durch die Einfiihrung flexibler Angebotsformen kann der OPNV in den
Abendstunden und Schwachlastzeiten (z.B. an Wochenenden) erganzt bzw. optimiert werden.
Hierfur stehen verschiedene Moglichkeiten zur Verfligung:

- Bedarfslinienverkehr

- Richtungsbandbetrieb
- Sektorbetrieb

- Flachenbetrieb

Es wird vorgeschlagen gemeinsam mit den Nachbarkommunen das bestehende On-Demand-
Angebot des KVV (KVV.MyShuttle) auch auf Muggensturm auszuweiten.

Zusatzlich zu den detaillierten MaRnahmen, die als Option bzw. Potential in den MalRnahmenplan
verortet wurden, missen auch weitere Aufgaben in den kommenden Jahren angegangen werden,
die vor allem die Multimodalitat beinhalten bzw. unterstiitzen. Zu diesen gehort beispielsweise der
Neubau von Mobilitatsstationen, die verschiedenen Mobilititsangebote an einem Standort
verkniipfen. Der Ubergang zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln wird vereinfacht und
umweltvertragliche Transportmittel gestarkt. Zu den MaRnahmen gehdren Angebote, wie z.B.:

. Carsharing

. Bikesharing

. Uiberdachte Radabstellanlagen
. Lastenraderverleih

. Ladeinfrastruktur

. Fahrradservicestationen

. Schliel3facher
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. Paketstationen

. Sitzbénke
. Informationstafeln und Beschilderung
. Mitfahrerb&nke (wenn vorhanden)

Die vorgeschlagenen Optionen bzw. MalRnahmen zur Erreichung der Zielsetzung wurden in einer
umfangreichen Liste zusammengetragen und ein Vorschlag zur Priorisierung gemacht. Zudem kann
hieraus auch abgeleitet werden, inwiefern die einzelnen MalBnahmen zum Erreichen des
Zielszenarios notwendig sind und welcher besondere Nutzen dadurch entsteht. Die zu erwartenden
Kosten sind ebenfalls in Kategorien dargestellt, um bereits in diesem Stadium eine vereinfachte
wirtschaftliche Beurteilung zu ermoglichen.

Nachstehend sind die wichtigsten Vorschlage und Erkenntnisse aus der bisherigen Untersuchung
aufgelistet:

- Muggensturm hat gegentber vergleichbaren Kommunen bereits heute flachendeckend
Tempo 30 sodass gute Voraussetzungen fir die Forderung nachhaltiger Mobilitat vorliegen.

- Die Verkehrsbelastungen im motorisierten Verkehr sind zwar stadtvertraglich, liegen jedoch
auf der Hauptstral3e noch immer in einem relativ hohen Bereich, der zu Konfliktsituationen
fuhrt. Auf der stdlichen HauptstraRe liegt die Verkehrsbelastung im motorisierten Verkehr
demgegeniiber noch immer in einem kritischen Bereich, der zu Problemen mit dem OV und
dem Radverkehr fuhrt.

- Fur das Altdorf wurde bereits eine Parkraumuntersuchung durchgefuhrt, die Grundlage fur
die weitere Betrachtung ist. Vorschlage zur Anpassung der Situation wurden teilweise bereits
umgesetzt.

- Die L 67 trennt das Gebiet Mittlere Hub vom Ortskern. Zudem flihren die hohen Belastungen
auf der Landesstral3e auch zu Problemen im Bereich des Freizeitgelandes.

- Durch die B 3 neu — Umgehung Kuppenheim kann erwartet werden, dass die
Verkehrsbelastungen auf der L 67 zunehmen werden.

- Der aktuelle Plan zum Umbau der AS Rastatt Nord sieht vor, die K 3728 von der B 462
abzuhéngen. Dies wirde zu Verkehrszunahmen in Muggensturm sidlich der Rastatter
StralRe fuhren.

- Zur Minimierung der negativen Auswirkungen aus Projekten im Umland muss grof3en Wert
auf die Forderung der nachhaltigen Mobilitat und den Ausbau der FulR3- und
Radwegeverbindungen gelegt werden, um die Belastungen innerorts zu reduzieren und die
Klimaschutzziele erreichen zu kdnnen.

- Die Erfassung der vorhandenen Radabstellanlagen hat gezeigt, dass hier Erweiterungen im
Bereich  wichtiger Nutzungen erfolgen muissen. Diese Bereiche werden im
Radverkehrskonzept beschrieben.

- Im Radwegenetz wurden Mangel festgestellt, die vor allem nicht gesicherte Querungen Uber
die klassifizierten Straf3en aul3erorts beinhalten.

- Zudem wird die Fihrung der Hauptradachse in Nord-Sid-Richtung auf der Hauptstraf3e Nord
eher kritisch gesehen.

- Radverkehrsangebote im Industriegebiet fehlen.
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Zur Verbesserung der Situation wurden Hauptradachsen vorgeschlagen, die entsprechend
zu verbessern sind:

O

o

(0]

O 0O O O O O OO0

Verlegung der Nord-Sud-Achse auf die Bahnhofstral3e, die in Teilen zur Fahrradstral3e
umgewidmet werden soll.

Fahrbahnteiler mit Querungshilfe am sudlichen Ortseingang.

Querungshilfe auf der L 67 im Bereich des Freizeitzentrums.

Anpassung der Radverkehrsfiihrung auf der Hauptstrale Nord im Bereich des
Bahnhofplatzes zur Uberleitung auf den kombinierten Geh- und Radweg in der
Unterfihrung.

Verbesserung der Radverkehrsfihrung in der Vogesenstrae durch Neuordnung des
ruhenden Verkehrs und punktuelle Anpassungen im Straf3enraum

Querungshilfe auf der L 67 im Bereich der Einmundung der Karlsruher Straf3e.
Querungshilfe Gber die L 67 in Verlangerung der Malscher Stral3e.

Erweiterung der Radabstellanlagen am Rathaus und der Albert-Schweitzer-Schule
Piktogramme auf der VogesenstralRe

Beseitigung der Umlaufsperre Am Federbach

Schaffen eines Angebotes flr Radverkehr in der HeinkelstraRe

Verbesserung der Radverkehrsflihrung im Bereich Unterfiihrung Hauptstral3e

Optimierte Ausleitung des Verkehrs nordlich der HeinkelstralBe auf den westlich
gefuhrten Radweg

Zudem wurden Maflinahmen vorgeschlagen, die sich auf die generelle Anpassung des
Stral3enraumes in Muggensturm beziehen.

o Zur Ermittlung der aktuellen Auslastung im ruhenden motorisierten Verkehr wurde
eine Nacherhebung im Zuge der Hauptstral3e durchgefihrt.

o Hierauf aufbauend wurden Vorschlage zur Anpassung des ruhenden Verkehrs in der
HauptstralRe gemacht. Diese miissen jedoch im Zusammenhang mit der Sperrung
der K 3728 gesehen werden. Durch diese MalRnahme, die im Zusammenhang mit
dem Umbau der AS Rastatt-Nord steht, wiirde sich die Verkehrsbelastung in der
Hautstral3e voraussichtlich erhéhen.

o Innerortsstrallen wie z.B. die Sofienstralle mit sehr breitem Straf3enraum sollten
langfristig neu aufgeteilt werden, um der nachhaltigen Mobilitét, insbesondere den
FuRgangern, mehr Raum geben zu kénnen.

o In Strallen mit ausreichender Breite sollten Baumstandorte realisiert und eine
Organisation des ruhenden Verkehrs erfolgen.

o Sowohl die ,grune“ als auch die ,blaue“ Infrastruktur soll langfristig verbessert
werden.

o Durch Schaffen neuer Baumstandorte sollen Retentionsflachen geschaffen werden.

o Durch die Umgestaltung des Strallenraumes werden die Verkehrssicherheit und die
Aufenthaltsqualitat erhéht.

o In der BahnhofstralRe vor der Albert-Schweitzer-Schule sollten die Verkehrsflachen so
gestaltet werden, dass der Bring- und Holverkehr reduziert wird, um den Schilern auf
dem Schulweg mehr Raum zu geben und damit die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

o Langfristig mussen in Teilbereichen auch Gehwege verbreitert werden und die
Barrierefreiheit umgesetzt werden. Dies ist vor allem im Zusammenhang mit mittel-
bzw. langfristig anstehenden Sanierungsarbeiten zu sehen.

o Am Bahnhof soll ein multimodaler Knoten entstehen, der alle Verkehrstrager
miteinander verknupft. Genauso wie an der Haltestelle beim Badesee.

o Aufbauend auf der Einwohnerverteilung und zukinftiger Baugebiete wurde ein
Konzept fur die offentliche und halbéffentliche Ladeinfrastruktur ausgearbeitet,
welches auch die zukinftigen Entwicklungen beriicksichtigt.

o Schaffen vorgezogener SeitenrAume an wichtigen FuRverkehrsverbindungen wie z.B.
in Verlangerung der Margaretenstral3e zum Sportgelande.
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o Neuordnung des ruhenden Verkehrs im Industriegebiet “Schleifweg” mit Einrichtung
einer Parkzone.

o Etablieren von Car-Sharing in Muggensturm z.B. am Festplatz, oder im kinftig
umgestalteten Bahnhofsareal

o Verbreiterung bestehender und zu schmaler Gehwege

o Umsetzung der Barrierefreiheit durch Nullabsenkung an Kreuzungen

Die MalRnahmen werden im Rahmen des Mobilitdtskonzepts in der weiteren Ausarbeitung bewertet
sowie priorisiert. Hierbei werden verkehrliche wie klima- und umwelttechnische Aspekte,
Verbesserungen des o6ffentlichen Verkehrs und des Radverkehrs sowie die Barrierefreiheit und
Verbesserungen fur den FulRverkehr bertcksichtigt. Im Mobilitatskonzept werden zudem auch
detaillierte Einzelmalinahmen betrachtet, die jedoch fur die strategische Zielsetzung und auch den
Auswirkungen auf den Klimaschutz nur bedingt relevant sind. Nachstehend sind die entsprechenden
Bewertungskriterien aufgelistet:

- Nachhaltige Mobilitat, Klima- und Umweltschutz

- Verringerung Fahrgeschwindigkeiten und Larmbelastung

- Verbesserung der Aufenthalts-/ Wohnqualitat

- Starkung des Umweltverbundes

- Positiver Beitrag zur Schaffung eines attraktiven Radwegenetzes
- Forderung FulRverkehr und Barrierefreiheit

- Verbesserungen im OPNV

- Reduzierung des motorisierten Verkehrs

Die EinzelmalRnahmen wurden in Kategorien eingeteilt, um den Zusammenhang besser zu
verdeutlichen. Dabei wurde in folgende Kategorien unterschieden:

- FuRverkehr

- II' Radverkehr

- Il motorisierter Individualverkehr
- |V offentlicher Verkehr

- 'V Sonstiges

Neben der Bewertung wurden die EinzelmalBnahmen hinsichtlich eines moglichen
Realisierungszeitraumes eingeteilt.

Es wurden folgende Zeithorizonte unterschieden:
- Kurzfristig 1 bis 2 Jahre
- Mittelfristig 3 bis 6 Jahre
- Langfristig 7 Jahre

Hinsichtlich der zu erwartenden Kosten fiir die Gemeinde Muggensturm wird in einem ersten
Arbeitsschritt zudem eine grobe Kategorisierung vorgenommen. Es wird unterschieden nach:

- Hohen Kosten

- Mittleren Kosten
- Moderaten Kosten
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Durch die entsprechenden Leitziele und Handlungsfelder wird eine strategische Ausrichtung der
Mobilitat in der Gemeinde Muggensturm fur die kommenden Jahre definiert. Hierauf aufbauend
missen entsprechende Malinahmen zur Zielerreichung umgesetzt werden, die jedoch in dieser
Gemeinderatssitzung nicht pauschal beschlossen werden. Hierzu missen detailliertere
Untersuchungen hinsichtlich Umsetzbarkeit und Kosten angestellt werden, tber die im Einzelfall
beschlossen werden kann. Durch den Beschluss werden jedoch weitere Priufauftrage an die
Verwaltung erteilt, um zeitnah erste Malinahmen ausarbeiten und umsetzen zu kénnen. Dabei sind
vor allem kurzfristig umsetzbare MalZnahmen wie beispielsweise die Einfihrung von Fahrradstraf3en
Zu nennen, die im Radverkehrskonzept detailliert ausgearbeitet werden. Damit wird eine sukzessive
Umsetzung des erlauterten Konzepts sichergestellt.

Ein Vertreter des Biros Kohler & Leutwein wird den Sachverhalt in der Gemeinderatssitzung
vortragen.

Haushaltsrechtliche Deckung:

Im Haushalt sind fur die Erstellung des Konzepts, die Evaluation des Konzepts und die
Umsetzung der Mal3nahmen unter der Investitionsmafnahme 51100600 fur die Jahr
2023 und 2024 jeweils 100.000 € eingestellt.

Beschlussvorschlag:

1. Der Gemeinderat nimmt das vorlaufige Konzept zur
Kenntnis. Damit wird eine sukzessive Umsetzung des erlauterten Konzepts
sichergestellt.

2. Der Gemeinderat beschlief3t die strategische
Ausrichtung sowie die entsprechend Leitziele und Handlungsfelder.

Anlagen: Mobilitatskonzept Blro Koehler & Leutwein
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